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Hvilke behov har Ringeriksregionen og Hanefoss for statte til byutvikling og transport i ny NTP?

Osloregionens NTP- seminar om byomradene 12. februar 2024

Inger Kammerud, regionradskoordinator i Ringeriksregionen
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Hvorfor er vi en bilbasert region med et bilbasert regionsenter? Ringeriksregionen

Lillehammer

- Hgnefoss — Drammen —
Reisetid: 1 time 40 minutter - 89 stopp/bussbytte —
Pris: kr. 208,- tur/retur

Moelv

0:55 (1:23)

Oslo-Hamar

Hgnefoss - Oslo
Reisetid: 1 time 13 minutter (ekspress)
Pris: kr. 384,- tur/retur

Eidsvoll

Oslo Lufthavn +

Honefoss

Hgnefoss — Gardermoen 0:40 (1:30)
Ingen offentlig kollektivtransport
Privat busselskap kjgrer 4 avganger i dggnet hver veg

Pris: kr. 700,- tur/retur

0:47 (1:08)
Oslo-Fredrikstad

1:00 (] 28) Sande

Oslo-Tonsberg
Holmestrand 1:08 (] 45)
s Oslo-Halden

1:36 (2:45)

Oslo-Porsgrunn

Sarpsborg

Halden
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Honefoss - fra kjgpstad til bilbasert by pa 100 ar

Det er kartlagt mangler ved dagens arealbruk og transportsystem
i Honefossomrddet. Noen av disse skaper store problemer for
innbyggerne. Dette gjelder sarlig muligheten til d bevege seg

uhindret etter eget enske. De vesentlige mangler og problemer er:

Fremkommelighetsproblemer pa veiene til og fra sentrum i rushti-

dene. Sarlig er Honefoss bru med tilliggende vegkryss en flaske-
hals.

Rv 35 gjennom byen er svart ulykkesbelastet, av de mest belastede
veger i Buskerud

Minimalt bussrutetilbud pd kveldstid. Lav holdeplasstandard og
ddrlige atkomstveger til holdeplassene.

Ufullstendig utbygd gang- og sykkelvegnett. Eldre gang- og sykkel-

veger er ddrlig vedlikeholdt.

ATP- rapport 1992
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Ringeriksregionen
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Fra bilbasert by til gronn mobilitet — hvor butter det? Ringeriksregionen
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Honefoss — hvordan kommer vi inn i den gode sirkelen Ringeriksregionen

Kommunen har lite

kommunalgkonomisk
ﬁ handlingsrom, men
Ko pa Styrer arealutviklingen

Styrking av kollektivlgsninger,

vegnettet .

g ‘ Mer behov for gang- og Overgang fra bil til k0||ektiV|¢Sninger, Eortettlerl.( li . b li
sykkelanlegg géing og sykling tyr?r okalisering av bolig,
Restriksjoner pa biltrafikk nzring, handel

Hva er utfordringen:

* Mangler gjensidig
forpliktende avtaler mellom
staten, fylket og kommunen

* Mangler ordning som
bidrar med midler til

Mindre biltrafikk kollektiv, sykkel- og

Mindre behov for veg .

Mer behov for kollektivigsninger, Lavere bilandel gangetiltak

gang- og sykkelanlegg *  Kommunen kan ikke
igangsette restriksjoner pa
biltrafikken fgr vi har

Figur etter T@1, Aud Tenngy alternativer
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